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Protokoll

Uiber die Sitzung des tempordren Beirats fiir Baukultur am 21.02.2019 zum Thema:

VERKEHRSKONZEPT SCHULSTRASSE / HORSTWEG IN BOTHEL

Beginn: 15:00 h
Ende: 18:00 h

Teilnehmende (teilweise nicht wihrend der gesamten Sitzung):
Heinz Meyer, Biirgermeister Gemeinde Bothel

Dirk Eberle, Biirgermeister Samtgemeinde Bothel

Michael Meyer-Diercks, Gemeinderat Bothel

Erika Schmidt, Gemeinderat Bothel

Volker Behr (Bauverwaltungsamt Samtgemeinde Bothel)

Henrik Koopmann (Kdmmerei Samtgemeinde Bothel)

Ulrike Ringen (Landkreis Rotenburg, StraBenverkehrsamt

Hr. R6hrs, Tiefbauplaner, H&P Ingenieure GbR

Dr. Solveigh Janssen (Verkehrsplanerin Region Hannover)

Lothar Tabery (Architekt und Stadtplaner, Bremervorde), Moderation
Protokoll:

Andreas Rauterberg (Hauptreferent Architektenkammer Niedersachsen)

EINFUHRUNG:

Herr Meyer begriiRt die Anwesenden. Herr Tabery tibernimmt die Moderation der Sitzung
und fiihrt in die Problematik und die angedachte Vorgehensweise zur Bearbeitung der
Fragestellungen ein. Der Vorbereich vor der Wiedau-Schule sowie der Zugang zu den
Sportanlagen leiden darunter, dass sich Fugangerverkehr von Schiilern und Sportlern mit
anderen Verkehrsstromen iberschneiden, insbesondere ,Elterntaxis“, Schulbussen und
auch landwirtschaftlichem Verkehr. Hinzu kommt der beidseitig ruhende Verkehr auf dem
gesamten Stralenabschnitt, alltags insbesondere der des Schulkollegiums, bei grofieren
Veranstaltungen auf den Sportanlagen auch in angrenzende Bereiche hinein. Die hier zu
beobachtenden Probleme stehen im funktionalen Zusammenhang mit denen im Horstweg,
der die wesentliche fuBldufige Fuverbindung aus dem Ort zu Schulen, Sporthallen, neu
errichteter Kindertagesstdtte, Biirgerhaus und Rathaus ist. Grundsdtzlich ist die Neigung
ausgeprdgt, PKW-Parkmoglichkeiten in unmittelbarer Ndhe zu erwarten und zu suchen. Vor
Einstieg in die Diskussion wird eine ausfiihrliche Ortsbesichtigung der Bereiche
SchulstraBe, Horstweg und HauptstraBBe gemacht.
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A. FRAGESTELLUNGEN ZUR SCHULSTRASSE

1. Wie kann die SchulstrafBe im Bereich Vorplatz Schule / Parkplatzsituation Schulen /

Turnhallen und Sportplitze unter Beriicksichtigung der Schiilerbeforderung
sinnvoll(er) genutzt werden?
Eine bessere fuldufige Nutzung des StraBenraums ist wiinschenswert. Hierfiir sind die
Storungen durch den KFZ-Verkehr auch im Sinne einer Verbesserung der
Verkehrssicherheit zu minimieren. Stérungen sind erkennbar durch ruhenden Verkehr
(siehe unter 2.), iiberhdhte Geschwindigkeit gerade zu Hol- und Bringzeiten sowie durch
den Durchgangsverkehr von Schulbussen und von landwirtschaftlichem Verkehr.

Fiir eine Neugestaltung des StraRenraums wird vorgeschlagen, diesen als niveau- und
materialgleiche Begegnungszone auszubilden, in der alle Verkehrsteilnehmer
gleichberechtigt zugelassen sind. Eine solche Begegnungszone fiihrt zu einer
erheblichen Drosselung der Geschwindigkeiten und wiirde ein tatsdchliches Verweilen
flir Schiler und Sportler ermoglichen und auch attraktiver machen. Eine Beschilderung
konnte mit dem Zeichen 325.1/325.2 der StVO (Beginn/Ende verkehrsberuhigter
Bereich) erfolgen. Eine vollige Herausnahme des KFZ-Verkehrs aus der SchulstraBe wird
diskutiert, muss aber nicht zwingend die sinnvollste Losung darstellen. Im Ergebnis
wiirde auch straflenrechtlich eine regelrechte Fuf3gdngerzone entstehen, die eine
Umleitung der Schulbusse und des landwirtschaftlichen Verkehrs tiber die westliche
Querspange zwischen Horstweg und Hastedter Str. und / oder nach Ausbau des
Feldwegs iiber Winterloh bedingen wiirde. Diese Losung scheint zwar grundsatzlich
machbar, miisste aber im Hinblick auf die Angemessenheit einer reinen
Fulgdngerzonenregelung diskutiert und mit den Auswirkungen auf die vom
Umleitungsverkehr betroffenen Wohngebiete abgewogen werden und bedarf eines
Verkehrskonzeptes fiir diese Bereiche. Fiir einzelne Verkehre (z. B. Lieferverkehre) kann
die FuBgidngerzone (zeitweise) freigegeben werden. Sofern der KFZ-Verkehr in der
SchulstraBe bleibt, muss sichergestellt werden, dass die Hol- und Bringsituation vor der
Schule entzerrt wird. Ein Haltepunkt direkt vor dem Schuleingang kann nicht
funktionieren und wadre deutlich besser im Bereich des Horstwegs vorstellbar. Die
gefundene Losung, wie auch die Verlegung von Einstellpldtzen oder auch eine
vollstandige Herausnahme des KFZ-Verkehrs aus der Schulstrafle, diirfen auf keinen Fall
als restriktive MaRnahmen verstanden und kommuniziert werden. Fiir ein Funktionieren
solcher Losungen ist eine entsprechende Kommunikationsstrategie erforderlich, die die
Vorteile der gefundenen Losungen herausstellt, damit die hiermit verbundenen
Einschrankungen etwa hinsichtlich verlangerter Fu3- und Fahrwege Akzeptanz finden. So
miisste eine Umwandlung in eine Fufgdngerzone unter dem Aspekt der Aufwertung des
Freiraums vor Schule und Sportstdtten als Umwidmung und nicht als Sperrung
bezeichnet und vermittelt werden. Dann sollte nach Umbau der StraBe auch eine
entsprechende Beschilderung ohne Poller oder regelrechte Sperren geniigen.
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Ein Wenden der Schulbusse im Bereich Horstweg diirfte ausgeschlossen sein, so dass
die Ausfahrt nach Erreichen der Haltestelle gegeniiber dem Biirgerhaus weiterhin {iber
die Schulstrafie oder eine der oben angedachten Umleitungen erfolgen muss. Da diese
Umleitungen immer Stérungen der Wohnstandorte Winterloh oder Hastedter Str. mit sich
bringen, ist zu (berlegen, ob nicht die Durchfahrt der Busse durch die zur
Begegnungszone umgestaltete SchulstraBe akzeptabel erscheint. Infrage kdme ggf.
auch die Losung, nur die Durchfahrt der Busse, nicht jedoch die Durchfahrt sonstiger KFZ
zuzulassen.

2. An welcher Stelle kénnen mehr (befestigte) Parkplédtze entstehen?

Unter Sicherheitsaspekten ist der ruhende Verkehr aus dem Betrachtungsbereich
herauszuhalten. Ein- und Ausparkvorgdnge, insbesondere bei Senkrechtstellplatzen,
stehen dem Wunsch nach einer Aufenthaltsqualitdt im StraSenraum diametral entgegen
und sind daher absolut zu vermeiden. Es ist insofern zu kommunizieren, dass Sicherheit
und Aufenthaltsqualitdt Vorrang vor Bequemlichkeit haben missen. Sofern sich
ausreichende Ersatzstellpldtze im Umfeld finden bzw. einrichten lassen, sollten diese
daher aktiviert werden. Hier kommt insbesondere der ,,Festplatz* zwischen Biirgerhaus
und Grundschule in Betracht, aber auch das Geldnde des bisherigen Campingplatzes.
Die nordostlich an die Schulstraf’e angrenzenden Freiflichen waren ebenfalls denkbar,
sind aber in Privatbesitz und stehen voraussichtlich nicht zur Verfiigung. Die bei einer
kompletten Verlegung in diese Bereiche entstehenden Fufwege liegen durchweg bei
100 bis 200 m Ldange und sind damit als akzeptabel anzusehen. Stellpldtze fiir
Behinderte und Familien kdnnten so angeordnet/ausgewiesen werden, dass moglichst
kurze Wege entstehen. Fiir eine belastbare Planung muss der Bedarf erhoben werden,
dies geschieht am besten mit einer einfachen Zahlung der an einem normalen Schultag
um 9:00 h seitens der Schulen belegten Stellpldtze. Diese Zahl miisste verldsslich im
Bereich Festplatz und / oder Campingplatz vorgehalten werden, zusatzlich die fir
groBBere Sportveranstaltungen als erforderlich angesehenen Stellplatze. Auf keinen Fall
sollte es einen Wegfall von notwendigen Stellpldtzen geben, um die Akzeptanz der neu
gefundenen L&sung zu sichern. Dass der Festplatz im Zustdndigkeitsbereich der
Samtgemeinde liegt, darf einer sinnfdlligen Losung nicht im Weg stehen, insofern sind
die kommunalrechtlichen Zustandigkeiten fiir die einzelnen Liegenschaften und Strafien
(siehe auch Fragestellungen zur Hauptstrae unter C) zu identifizieren, so dass eine
gemeinsame Strategie unter Einbeziehung aller Verantwortlicher entwickelt werden
kann.

3. Wo und wie ldsst sich ein addquater Vorplatz schaffen?
Da der Eingangsbereich zur Wiedau-Schule im Zuge der Mensaerweiterung ohnehin
baulich umgestaltet wird, ist es empfehlenswert, diesen als Ausgangspunkt einer
Neugestaltung zu sehen und die schulische Freianlagenplanung des Eingangsbereichs
gemeinsam mit dem StraBenraum zu denken und zu planen. Sofern ohnehin ein
Landschaftsarchitekt bei der Planung der schulischen Freianlagen beteiligt ist, sollte der
Planungsbereich entsprechend erweitert werden. Sinnvoll wadre jedoch ein
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durchgdngiger und einheitlicher Um- und Ausbau des gesamten StraRenabschnittes der
SchulstraBe, also keine punktuellen, z.B. auf die Eingangsbereiche beschrankten
Mafinahmen, sondern eine niveau- und materialgleiche Pflasterung auf ganzer Lange.
Bei einer Umgestaltung in eine durchgehende Begegnungszone wiirden Sportplatze,
Sporthalle und Schule sinnfdllig miteinander verkniipft, bei Einbeziehung des
Kreuzungsbereichs Horstweg auch die Grundschule, so dass letztlich zusammen mit
Biirgerhaus und Rathaus die Idee eines ,,Campus” gestarkt wiirde.

. Wie kdnnen die Sportflichen besser an die Turnhalle / Schule angebunden werden?
Siehe Punkt 3.

. FRAGESTELLUNGEN ZUM BEREICH HORSTWEG

. Sollte der Horstweg fiir bestimmte Fahrzeuge (teilweise) gesperrt werden? Welche
Umleitungen sind hierbei denkbar?

Die Fiihrung des landwirtschaftlichen Verkehrs durch den Horstweg wird als
grundsitzlich problematisch gesehen, da die Uberschneidungen mit den Schulwegen
eine erhebliche Stérung darstellen und unfalltrdchtig sind. Da dem landwirtschaftlichen
Verkehr eine Querung des Ortes insbesondere zwischen Biogasanlage und 6stlichem Ort
ermoglicht werden muss, kommen nur Hastedter Str. und (als direkteste Alternative)
Winterloh in Frage (siehe unter 1.). Die tatsdchlichen Verkehrszahlen sprechen aus
verkehrsplanerischer Sicht gegen das Erfordernis, weitergehende Umleitungen oder
Sperrungen fiir andere Verkehrsteilnehmer vorzunehmen.

. Ist eine EinbahnstraBBenlosung ggf. vorzuziehen? Welche Verkehrsfiihrung ist dann
sinnvoll?

Eine Einbahnstrafienlésung fiir Fahrzeuge wird als nicht sinnvoll angesehen. Auch wenn
Begegnungsverkehr an mehreren Punkten des Horstwegs als problematisch beschrieben
wird, erscheinen die Verkehrsstrome insgesamt mit Spitzenwerten von ca. 100
Fahrzeugen / h als nicht so grof3, als dass Begegnungsverkehr grundsétzlich nicht
funktioniert. Zudem wiirden sich bei einer EinbahnstraBenregelung das
Verkehrsaufkommen insgesamt, die gefahrenen Geschwindigkeiten und damit die
Belastung fiir die Anwohner erhohen. Problematisch ist dariiber hinaus, dass die
Feuerwehr den Horstweg in beide Richtungen befahren kénnen muss. Praktikable
Sonderregelungen nur fiir die Feuerwehr sind nicht vorstellbar. Im Bereich der
Grundschule wdre eine Aufpflasterung denkbar, die die Querungsmoglichkeit fiir
Grundschulkinder zur Turnhalle verbessert. Die Sicherungsgitter im Bereich der
Bushaltestelle wadren aus planerischer Sicht eigentlich nur bei deutlich beengteren
Verhéltnissen erforderlich. Wichtig wére ein barrierefreier Ausbau der Haltestelle.
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3. Wie kann die Schulwegsicherung im Bereich vom Rathaus zum Gehweg in das
Wohngebiet ,,in den Breden* erfolgen?
Fiir den einmiindenden Eschfeldweg ist das Ingenieurbiiro H & P mit der Ausbauplanung
beauftragt. Beziiglich des Einmiindungsbereichs in den Horstweg sind zwei
grundsdtzliche Alternativen im Gesprdch, entweder ein Minikreisel oder eine
Aufpflasterung des Kreuzungsbereichs. Denkbar und kostengiinstiger wadre auch ein
Materialwechsel im Knotenpunktbereich. Die Querung des FuBwegs aus dem
Wohngebiet In den Breden, der stark von Schiilern frequentiert wird, kénnte in beiden
Fallen baulich gut mit gelost werden. Eine Mittelinsel ist allerdings weder fiir die
verkehrliche Belastung des Eschfeldwegs erforderlich, noch baulich befriedigend l6sbar,
da vermutlich nicht ausreichend Raum besteht, um eine sichere Aufstellung von
Schiilergruppen mit Fahrradern auf der Mittelinsel zu ermoglichen.

4. Wie kann die Kreuzung iibersichtlicher / sicherer gestaltet werden?

Ein Minikreisel wird als grundsatzlich gangbarer und verkehrlich sinnvoller Ansatz
gesehen, um die Verkehrsstrome mit ihren im Lauf des Tages stark unterschiedlichen
Frequenzen zu steuern. Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen, dass der Platzbedarf bei
einem AuBendurchmesser von 13 m erheblich ist und im vorliegenden Fall nur knapp
unterzubringen ist. Eine FuBwegefiihrung auf der Nordseite wadre vermutlich
ausgeschlossen. Da Minikreisel die Uberfahrméglichkeit fiir groRe Fahrzeuge bieten
missen, ist immer damit zu rechnen, dass auch andere Verkehrsteilnehmer diese
Moglichkeit unzuldssiger Weise nutzen. Da es jedoch relativ wenige
Abbiegebeziehungen aus Ortsmitte Richtung Eschfeldweg und noch weniger aus dem
Eschfeldweg Richtung Schulen gibt, laufen die wesentlichen Verkehrsstrome am Kreisel
vorbei, so dass das Uberfahren eher selten von Vorteil wire. Als
VerkehrsberuhigungsmaBnahme wiirde ein Kreisel insofern seinen Zweck erfiillen, aus
verkehrlicher Sicht konnte allerdings ein aufgepflasterter Kreuzungsbereich mit Héhen-
und Materialwechsel den gleichen Zweck erfiillen. Es erscheint sinnvoll, dass das Biiro
H & P im Zuge der Planung Eschfeldweg auch die Umgestaltung des Kreuzungsbereichs
mit bearbeitet. Im 6stlichen Horstweg wird der siidliche FuBweg als die relevante
Verbindung angesehen, die durchgdngig erhalten werden muss, der nérdliche FuBweg
kénnte grundsatzlich entbehrlich sein.

C. ALLGEMEINE FRAGESTELLUNG

Wie kann eine gemeinsame Nutzung der Gehwege von Radfahrern und Fuf3gdngern
gelost werden?

Abseits der eigentlichen Fragestellung zum Verkehrskonzept Schulstrae / Horstweg wird
die Frage nach einer Losung fiir den Radverkehr auf der Hauptstrale angesprochen. Seitens
des Landkreises wurde der kombinierte Geh- und Radweg aufgehoben, obwohl die Lésung
vor Ort als praktikabel angesehen wurde. Die rechtliche Problematik wird erldutert, dass die
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Gehwegbreiten eine solche Losung wie auch die nicht benutzungspflichtige Freigabe des
Gehwegs fiir Radfahrer nicht zulassen. Dafiir ware durchgangig eine Gehwegbreite von 2,50
m erforderlich. Eine rechtlich zuldssige bauliche Losung ware allenfalls durch einen
aufwdndigeren Umbau und mit dem Wegfall von Stellpldtzen zu lésen. Ob eine Losung
wirklich an allen Engstellen mdoglich ist, bleibt fraglich. Als Alternative wdren
Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn denkbar, diese Losung entsprdache bei Frequenzen
von bis zu 400 Fahrzeugen / h der gegenwartigen Philosophie, auch hinsichtlich der
Verkehrssicherheit. Schutzstreifen miissen mindestens 1,25 m breit sein und erfordern eine
Fahrbahnbreite von mindestens 7,00 m. Allerdings bestehen auch hier Zweifel, ob
genligend Raum fiir diese Losung vorhanden ist. Sofern alle Losungen am fehlenden
Strafenraum scheitern, wdre allein die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h denkbar. Insgesamt ist eine Losung im Verantwortungsbereich des Landkreises,
insofern sollte hier eine enge Abstimmung gesucht werden. Uber den Landkreis sollten
auch die exakten Pldne verfligbar sein, um Losungen fiir die Engstellen genauer
untersuchen zu koénnen. Auch eine Fahrzeugzdhlung wédre zunachst einmal Sache des
Landkreises, alternativ konnte diese auch von der Gemeinde veranlasst werden. Schon eine
Zdhlung zwischen 15:00 h und 19:00 h an einem ublichen Werktag erlaubt eine
entsprechende Hochrechnung. Eine Verlegung des FuBweges im Einmiindungsbereich
Horstweg hinter die Verteilerkdsten erscheint wenig sinnvoll, da der FuBweg im Horstweg
ohnehin keine Fortsetzung findet. Ggf. konnte die Straeneinmiindung um den Gehweg vor
den Kdsten verbreitert werden, sofern hierdurch eine Entzerrung des ein- und ausfahrenden
KFZ-Verkehrs im Horstweg zu erwarten ist. Unabhdngig davon wédre eine Verlegung der
Verteilerkdasten im Hinblick auf eine Aufwertung des Ortsbildes wiinschenswert und sollte
bei der EWE abgefragt werden.

FAZIT / ZUSAMMENFASSENDE STELLUNGNAHME / VORSCHLAGE ZUR WEITEREN
VORGEHENSWEISE

Fiir die Bearbeitung des Bereichs SchulstraBe einschlielich des Kreuzungsbereichs
Horstweg sollte die Einbeziehung in die Freianlagenplanung der Hochbaumafinahme der
Wiedau-Schule gepriift werden. Eine durchgehende niveaugleiche Pflasterung als
Begegnungszone sollte das Ziel sein, wofiir die Stellplatze komplett in den Bereich
Festplatz und Campingplatz verlegt werden sollten.

Eine Verlegung des landwirtschaftlichen Verkehrs aus dem Horstweg heraus erfordert eine
verkehrsplanerische Betrachtung der méglichen Umleitungsstrecken Hastedter Str. und
Winterloh.

Der Kreuzungsbereich Horstweg / Eschfeldweg sollte im Zuge der Planung des
Eschfeldweges mit bearbeitet und als Minikreisel oder aufgepflasterter Kreuzungsbereich
ausgefiihrt werden.
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Fiir die Verkehrsfiihrung im Horstweg erscheinen (iber die Verlegung des
landwirtschaftlichen Verkehrs hinaus keine grundsétzlichen Anderungen angezeigt.

Fiir die Fiilhrung des Fahrradverkehrs in der HauptstraBBe gibt es mdglichweise keine
bauliche Lésung, so dass nur eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
denkbar ist. Eine Lésung ist gemeinsam mit dem Landkreis zu entwickeln.

Fiir eine erfolgreiche Umsetzung und Akzeptanz der restriktiven MaRnahmen eines neuen
verkehrlichen Konzeptes ist eine Kommunikationsstrategie zu entwickeln, die die positiven
Aspekte der Losungen herausstellt.

Herr Tabery dankt der Gemeinde Bothel fiir die Einladung und die Bereitschaft, ihre
Fragestellungen durch den tempordren Beirat fiir Baukultur diskutieren zu lassen. Er und
Frau Dr. Janssen und signalisieren ihre Bereitschaft, auch weiter als Ansprechpartner zur
Verfligung zu stehen.

Hannover, den 04.03.2019

Sty

An,Areas Rauterberg V
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